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Stadtplanung der Gegenwart fiir die Zukunft
Vom renommiertesten Stadtplaner der Gegenwart

Frage Antwort von Jan Gehl
Woran erkennt man die Lebensqualitit es gibt einen simplen Anhaltspunkt:
Einer Stadt? Schauen Sie wie viele Kinder und alte Menschen auf

Stralen und Platzen unterwegs sind:

Warum sind Kinder und Senioren Indikatoren? Eine Stadtist s o sicher, dass man Kinder auf die StralRe
Schicken kann, gleiches gilt fiir Altere.

Was miissen Architekten und Stadtplaner tun Sie sollen ihre Hiuser und Stédte fiir Menschen planen!

um die Menschen wieder auf die Strallen zu

bringen?
Warum werden Stédte lhrer Meinung nach weil 2 Punkte dominieren: die freistehenden Hochhé&user
Heute so an den Menschen vorbeigebaut? und der Automobilverkehr

Mit dem Wirtschaftswachstum eroberten Autos unsere Straflen,
aus Stadt- wurde Verkehrsplanung. Heute wissen wir, um das
Leben in einer Stadt zu ersticken, gibt es keine effizientere
Mittel, als Autos und Wolkenkratzer.

Warum ist ,Stadtplanung” heute so aktuell? Weil Stéddte heutzutage nicht mehr mit der gréf3ten Zahl an

Parkplétzen konkurrieren, sondern mit Lebensqualitit.

Aktionen/Meinungen RV

IGPro Oberstadt/WIFO:
wollen die Verkehrsfithrung belassen wie
bisher, weil so die Geschifte per Auto gut
serreichbar” sind.

CDU befiirchtet Verédung der Stadt
davon wird in RV kaum gesprochen

In RV hat die Okonomie Vorrang
(siehe Haushaltsbefragung Innenstadt)

vermutlich auch Wéhlerstimmen der
Profiteure (siehe Burg- und MarktstralRe).
HauptdurchgangsstraBe durch historische
Altstadt seit 1987. Dass sich jdhrlich iiber
100 000 Besucher (FuBgénger) in diesem
Verkehr zurecht finden miissen, wird
Hingenommen, obwohl seit 2005 ein
Gutachten fiir die einspurige BurgstraBe

Vorhanden ist.

Beispiel MarktstraRe!!!!

Ein weiterer wichtiger Punkt ist natiirlich die historische Komponente.

Was meinen Sie damit? Man fragt sich: ist das jetzt der Sinn des Lebens? Und sieht so der
Ort aus, an dem ich den Rest meines Lebens verbringen méchte?

Wo aber eine Stadtplanung den Auto- man sollte behutsam vorgehen, auf diese Weise erobern
Fahrern Platz wegnimmt, muss sich auf Radler und FuBBgénger die Stadt, nicht in einem einzigen
gewaltigen Protest gefasst machen! Handstreich, sondern in kleinen Schritten.

Wenn Straen fiir den Autoverkehr gesperrt wurden,
protestierten noch Ladenbesitzer, weil sie herbe Umsatz-
EinbuRen fiirchteten, tatsichlich aber florierten die Geschifte.
In den FuBgéngerzonen explodieren dann baut eben mehr von ihnen. Unsere Stédte brauchen ein
die Mieten, was ist zu tun? Herz, und Héndler die es am Schlagen halten und die Gebéude
instand halten.

Unsere Studien zeigen, dass Menschen dorthin gehen, wo andere

Menschen sind. Das ist banal, aber entscheidend fiir das
Funktionieren einer Stadt.

Fragen und Antworten aus dem Interview von Harald Willenbrock
im Wirtschaftsmagazin ,,brand eins” Heft 12 Dezember 2014

Vielleicht fiir Studenten und Investoren,
nicht aber fur Farnilien.|

BurgstraBen-Empfehlung (Gutachten)

Beispiel BachstraRe/Unterstadt RV
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Abbau Messstation Hallenbad

Ministerin Gonner warnt ihre Parteifreunde von der CDU vor weiteren Messungen, die unliebsame
Folgen haben konnten.

GMS beauftragt Schadstoffmessungen, die vom RP rechtlich nicht anerkannt werden (falscher
Zeitraum).

Messungen abgeschlossen. Deutliche Uberschreitungen der Grenzwerte fiir NO2. GMS nimmt die
Werte zur Kenntnis.

misst die Oberstadt-Agenda die NO? Konzentration an relevanten Stellen der Stadt mit gleichem
Status wie Profi-Messungen 2010/2011.

OB Rapp klagt: Ravensburg erstickt im Verkehr, die Bewohner leiden dramatisch.

aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa

anerkannt werden konnen, hat kein Interesse daran, dass in Ravensburg etwas geschieht.
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OB Rapp erklart, aufbauend auf den Erkenntnissen wird bis 2014 ein Aktionsplan zur Luftqualitat
erstellt (den Plan gibt es bis heute nicht).

die Oberstadt-Agenda misst die Feinstaubkonzentration in der Oberstadt und an Verkehrs-
Schwerpunkten.

Oberstadt-Agenda bereitet eigene NO? Messungen fiir 2016 vor. Abstimmung mit Schweizer
Labor (Tochtergesellschaft der ETH Ziirich — Abstimmung mit LUBW/Regierungsprasidium).
DEKRA fiihrt den Auftrag vorschriftsmaRig und damit rechtsgiltig aus.

Stadt hat Messung fiir Schussen- und Griiner Turm StraRRe in Auftrag gegeben.

Oberstadt-Agenda muss die Messung in der MarktstralRe durch Spenden finanzieren.

OB Rapp erklart, dass derzeit wegen Arbeitsiiberlastung keine Zeit fiir kleine Themen wie

Luftreinhaltung und Larm vorhanden ist.



Schadstoffmessung NO2 Stickstoffdioxid ab Januar 2016
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Mittelwert Uber Messzeitraum: 39

- Bauverdichtung in der Innenstadt — entspricht das dem Leitbild?
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Ergebnisse

Nr.

Fahrzeuge

Ergebnisse der Schadstoffmessung an Verkehrsschwerpunkten in RV

Messwert

It Protokoll Messort Datum PKW LNFZ 3\ 74 NO2-pg/m?
4 Wilhelmstr./Frauentor (Nord) Okt 7 1192 104 172 192.0

5 Wilhelmstr. (Sid) Okt 7 892 11 144 96.7

7 Wilhelmschule Okt 8 3464 669 403 144.7

8 Leonhardstr. Okt 8 1980 132 207 186.7

9 Zeppelinstr. / Gartenstr. Okt 9 1207 66 29 76.6

10 Schussenstr. Okt 9 1580 200 318 153.8

2 Schlier (Vergleichsmessung) 17.0

Ergebnisse der Schadstoffmessung in der Oberstadt

Nr. Fahrzeuge Messwert

It Protokoll Messort Datum PKW LNFZ 3\ 74 NO2-pg/m?
1 Obere Markstr. Okt 5 500 13 102.5

la Kontrollmessung Marktstr. Okt 12 429 17 112.9

3 Kirchstr. Okt 7 97 4 76.4

6 Herrenstr. Mehrgen. Haus Okt 8 66 12 70.1

11 Burgstr. Okt 10 712 14 174.3

12 Obertor Okt 11 637 18 95.4

13 Marienplatz Stid Okt 11 36 12 7 52.2

14 Marienplatz Nord Okt 11 62 12 26 83.3

15 Humpis-Eck Okt 11 872 59 142.3

November 2013
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Umgestaltung Gespinstmarkt

e Einbindung in den laufenden
Verkehr

e Belastung der angrenzenden
Bereiche

* Durchgangs- und Parksuchverkehr
e evtl. nur 8 Kurzzeitparkplatze

e Lebensqualitat des Platzes
verbessern bei Verkehrsberuhigung



EIN SERVICE VON

N\

¥
=

WWW.UNSER-STADTPLAN.DE

- .
oy >

/ A& .r./. .%M%H

Marktstrale

R

NG
NSK
I
ol

14
Xk
o
2
i

Stadte-Verlag E.v. Wagner & J Mitterhuber GmbH

Telefax +49 (0)711 5762-199

Steinbeisstralle 9 - D-70736 Fellbach - Telefon +49 (0)711 5762-01

© Stadte-Verlag




Moldietetunnel

Entscheidungskriterien
- Vordringlicher Bedarf im Regierungsbezirk 3. Platz
-in BW = 1,5 Milliarden im VB

Termine:
- Bauzeit geschatzt 15 — 20 Jahre
- in dieser Zeit lauft der Verkehr nach wie vor durch Ravensburg;
Hoffnung Dr. Rapp: 2020 fertig laut SZ
Malnahmen:

Altstadt: - Kein Durchgangsverkehr
- Nachtberuhigung
- Kein Parksuchverkehr
- aufenthaltsfreundliche Gestaltung

Inwieweit der innenstadtische Verkehr in der Altstadt durch den Moldietetunnel wesentlich abnimmt,
ist noch nicht untersucht.



Allgemeine Verkehrssituation

Die SchussenstraRe mit 14 freistehenden Hausern, 4 Fahrspuren und
groRer Parkanlage hat eine vielfach bessere Durchliftung, als die
Oberstadt von Burg- und MartkstralSe.

Die Martkstralle mit 46 Hausern und enger StraRenschlucht ist mit
der SchussenstraRe nicht vergleichbar.

Dies sollte bei der Betrachtung der Verkehrssituation bericksichtigt
werden.




Verkehrskonzept Oberstadt

Beschluss:

e Torhalde nur noch die Verkehrsbezeichnung MarktstralSe in Richtung Wangen

e Fahrbezeichnung von Kirchstrale nur noch Richtung MarktstralRe

e Abbau griner Pfeil nordlich Marienplatz

» verkehrsberuhigter Bereich flachendeckend in der Oberstadt (zwischenzeitlich gedandert)

* der Gemeinderat strebt ein einheitliches Parkraumkonzept in der Altstadt an.
Ubernahme des Parkraumkonzeptes der Unterstadt durch die Oberstadt nach 24-Std.-Offnung
des Parkhauses Gansbuhl.



Burgstrale:
Ohne Beschluss des Gemeinderates wurde 1987 die BurgstralRe als 2-spurige Stralde freigegeben.

Deshalb muss jetzt diese Entscheidung, die sich auf den ganzen Durchgangsverkehr durch die Oberstadt auswirkt, aufgrund
der extremen Verkehrssituation in einem Bereich, wo sich jahrlich zwischen 100 000 und 150 000 Personen aufhalten,

der vorhandenen Luftschadstoffe und des vorliegenden Haushaltsfragebogens der Stadt RV von Verwaltung und
Gemeinderat mit dem der Stadt vorliegenden Gutachtens ,Burgstrafle” von 2005 gepriift werden.

Die 1987 von einer kleinen Gruppe getroffene Entscheidung hat den leidigen Zustand der Oberstadt mit verursacht und
konnte ohne Bedenken, aufgrund des Gutachtens, geandert werden.

Larm:

Die Oberstadt ist nicht im Larmaktionsplan aufgenommen, obwohl die Burg- und die obere Marktstral3e als
wichtigste innerstadtische Verkehrsverbindung ausgewiesen ist.



Aus dem Prospekt der Stadt Ravensburg
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Aus dem Prospekt des ADFC

Ravensburger Radverkehrskonzept auf gutem Weg

RAVENSBURG. Der Agenda-Arbeits-
kreis ,Radfahren in Ravensburg” setzt
sich unter ADFC-Beteiligung seit eini-
gen Jahren fir Verbesserungsmall-
nahmen fir den Radverkehr ein
Nachdem vom Ravensburger Gemein-
derat Haushaltsmittel fir ein Fahrrad-
verkehrskonzept bereitgestellt wurden,
konnte der Auftrag 2012 an das Fach-
planungsbiro VAR (Verkehrs-Alterna-
tive Rad) aus Darmstadt vergeben
werden. In einer begleitenden Projekt-
gruppe sind der Agenda-Arbeitskreis,
der ADFC, das stadtische Ordnungs-
amt, die Polizei, die Technischen Wer-
ke und die DB ZugBus / RAB vertre-
ten. Unter Leitung von Herm Nord-
mann vom Tiefbauamt tagte die Pro-
jekigruppe bis Ende 2012 zweimal,
dabei wurde die Aufgabenstellung
durchgesprochen und erste Pline
konnten diskutiert werden.

Wir stellen fest, dass der beauftragte
Fachplaner wirklich .vom Fach" ist. Die
bestehenden Radrouten wurden vom
leitenden Mitarbeiter mit dem Rad ab-
gefahren, und in den Diskussionen
kam viel Verstandnis fir die Radler im
Verkehrsalltag heraus. Erste Ergebnis-
se sollen Anfang 2013 besprochen
werden. Wir hoffen, dass sich einige
Verbesserungsmalinahmen  heraus-
kristallisieren und dass vom Gemein-
derat ausreichend Finanzmittel und
Personal fiir die Umsetzung zur Verfii-
gung gestelit werden.

Auerdem werden in einer verkehrs-
politischen Fahrradtour mit den Offi-
ziellen der Stadt am 14. Mai 2013 eini-







ieses Anllegerschlld
auch in der Einfahrt Frauenstr.
infahrt Seestr. am Goetheplatz
und Einfahrt Obertor/Marktstr.
angebracht werden

v% wie z.B. in der Oberen Breite Str.
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und Bachstr.
Zur Beruhigung der Oberstadt bei Nacht
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Grenzwertuberschreitung 2013 Grenzwertiiberschreitung ab 2015
*Ausfiihrende der Messungen: Prof. Dr. W. Speckle vom SteinbeiB- Transferzentrum an der Fachhochschule RV-WGT, August 2010 bis Juli 2011

- Feinstaub +130%

+45%

Stickoxid

+100%

Grenzwert

Grenzwert
2015

DF.5/13



Nach all den Zahlen und Fakten — hier noch etwas zum Lachen:




