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Umwelt- und Verkehreausschuss Mitwitkung:
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~ Aktenzeichen: B856.2

Verkehrsfuhrung Burgstraﬁe ,
- Emnchtung einer Embahnstral&enregelung e G
-Slmuiat:on Karlstrase PSR s £ e O

Beschlussvorschlag:

1.  Der Bericht des Gutachters und die Auffassung der Verwaltung werden zur
Kenntnis genommen.

2. Die Beratung lber die kiinftige Verkehrsfithrung der BurgstraBe erfolgt zu-
sammen mit der Planung fiir das Quartier 7 im Gemeinderat am 27.11.2006.
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Im Zusammenhang mit dem Bau der Tiefgarage Marienplaiz hat die Stadt die
BurgstraBe fir den beidseitigen Verkehr gedfinet. Dies wurde auch nach Ab-
schluss der Baustelle so belassen. Den Vorschlag der Verwaltung zur Riick-
fithrung auf den urspringlichen Einbahnverkehr hat der Ausschuss 1989/1980

abgelehnt.

Seit mehreren Jahren wird die Verkehrsff:hrung Uber die Burgstrafie erneut
diskutiert.

Im stéadtebaulichen Wetthewerb zur Entwickiung im Baublock 7 wurde die Re-
duzierung der hohen Verkehrsbelastung in diesem engen StraBenraum
der BurgstraBe als wichiiger Ansatzpunkt fir eine weitere stédtebauliche Ent-
wicklung herausgearbeitet.

In diesem Zusammenhang hat die Stadt Ravensburg 2 Ing.Biros beaufiragt,
um die Verkehrsverlagerungen durch eine EinbahnstraBenregelung abzu-
schatzen und die daraus resultierenden Auswirkungen auf die Signalisierung
zU bewerien.

Am 31.03.2006 hat die SPD-Fraktion, unterstiizt durch Bliindnis 90/Grine und
der Freie Wahler Vereinigung, folgenden Antrag gestellt : "In der BurgstraBe
wird eine EinbahnstraBe in der Weise eingerichiet, dass der Verkehr aus Rich-
tung MarkistraBe in Richtung Marienplatz moglich bleibt.”

Im Umwelt- und Verkehrsausschuss am 3.05.2006 wurde der Ausschuss iber
diese Thematik und die Rahmenbedingungen informiert.

Die Verwaltung spricht sich wie schon 1989/90 fiir die EinbahnsiraBenrege-
lung "bergab” aust Die Entscheidung dartber sollte im Zusammenhang mit
der Planung fiir das Quartier 7 — "Ravensburger” getroffen werden.

Um die vorhandenen Radverkehrsbezienungen nicht zu unterbrechen, ist in
der EinbahnstraBe der Radverkehr in Gegenrichtung zuzulassen.

Fir die ErschlieBung des Quartiers 7 - “"Ravensburger” - soll
der Anliegerverkehr vom sidlichen Marienplatz bis zum Be-
reich der BurgstraBe 7/9 zulidssig bleiben.

Stiédtebauliche Aspekie

Die Burgstrafle ist geprdgt durch einen schluchtartigen
Charakter. Mit den schmalen, teilweise fehlenden Gehbe-
reichen besteht eine fir Fulbgdnger duBlerst unbefriedigen-
de gefdhrliche Situation. Gleiches gilt fiir die Radweg-
fiihrung.

Da wegen des engen StraBenquerschnittes auch keine
groBkronigen Baume gepflanzt werden k&Snnen, um iiber deren
Filterwirkung die Lirm- und '
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Abgasbelastung etwas zu vermindern, fiihrt die hohe fir
die Altstadt vdllig untypische Verkehrsbelastung zu einem
entscheidenden Negativiaktor.

Hieraus ergibt sich eine massiv eingeschrénkte Wohn- und
Arbeitsplatzqualitdt im Vergleich zu anderen StralBenziigen
in der Altstadt.

Erst mit der Herausnahme der Fahrtrichtung bergauf ent-
steht die M8glichkeit zu einer Umgestaltung, die den ge-
samten Bereich aufwertet.

Die dennoch verbleibenden 5.000 Kfz/Tag bergab lassen
sich dann vertriglich mit den anderen Funktionen fir FubB-
génger, Radfahrer und Wohn- und

Arbeitsplatzanspriichen bewdltigen.

gusammenfassend ist festzustellen, dass die BurgstralBe
mit einer Belastung von ca. 9.000 Fahrzeugen pro Tag und
den zum Teil leerstehenden Liegenschaften nicht den An-
forderungen, die eine zukunftsfihige Einbindung in das
Altstadtgefiige ermbglichen, entspricht.

Im Rahmen der Entwicklung von neuen Nutzungen £ur das
Quartier 7 ist deuntlich geworden, dass eine Verringerung
des Verkehrsaufkommens und damit der Belastungen durch
Lirm und Abgase eine Voraussetzung fir die Gewinnung von
Investoren ist. '

Wenn die Quartiere zu beiden Seiten der Burgstralbe eine
dauerhafte Revitalisierung und atmosphirische Einbindung
in den Standard der tbrigen Altstadt erhalten sollen, ist
eine Verrlngerung des Verkehrsaufkommens und eine Umge-
staltung des StraBenraumes notwendig. Nur mit diesen Ver-
inderungen konnen die Sanierungszielsetzungen und eine
dauerhafte Konsolidierung dieses Bereiches erreicht wer-
den.

Verkehrsverlagerungen durch die Einrichtung einer Einbahnstrale
Die Fa. ModusConsult wurde gebeten, die zu erwartenden Verkehrsverlage-
rungen bei einer EinbahnstraBenregelung der BurgstraBe aufzuzeigen.

Wesentliche Mehrbelastungen sind in folgenden StraBen zu erwarten !

i Hirschgraben + 1.100 Kiz/d +18 %
B VeitsburgstraBe + 400 Kfz/d +18 %
3. SchussenstraBe . + 1.900 Kfz/d T+ T%
4. WitheimstraBe + 2.000 Kifz/d + 7%
5. KarlstraBe + 1.600 Kfz/d + 6%

Die wesentlichen Entlastungen sind im Bereich des siidlichen Marienplaizes,
der Seesirafe und der Markistrafe festzustellen.
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Waeitere eventuell geplante Anderungen der Verkehrsfﬂhrung in der Oberstadt -
haben keine relevanten Auswirkungen auf die Thematik der EinbahnstraBen-
regelung in der BurgstraBe. '

Auswirkungen an den Lichisignalanlagen

Mit diesen Angaben Uberprifte das Ing. Blro Brenner die Situation im Bereich
von QlgastraBe / Hirschgraben / Zwergersirae und KarlstraBe. Das Ing. Biiro
Brenner hat seinerzeit die Planungen der Signalanlagen im Zusammenhang
mit der Busbeschleunigung durchgefiihrt.

Die Uberpriifung ergab, dass die prognostizierten Verkehrsmengen grundsétz-
lich zu bewaltigen sind. Einschrankungen wird es zu den Spitzenverkehrszei-
ten geben. tm Umwelt- und Verkehrsausschuss am 28.06.20086 wird ergén-
zend eine Simulation, die mittels Videoaufzeichnungen geeicht wurde, ge-
zeigt. :

Die Einbahnregelung und die sich daraus ergebenden Verkehrsverlagerungen
sind im Rahmen der, fir den Verkehrsteilnehmer tolerierbaren, Mehrbelastun-

gen.

Umgestaltung Burgstralle

Mit der Ausweisung der BurgstraBe als EinbahnstraBe muss eine bauliche
Umgestaltung einhergehen, um die angestrebte stédtebauliche Qualitat zu
erreichen.

Um dazu Mitiel der Stadisanierung in Anspruch nehmen zu kénnen ist eine
Umgestaltung im Jahr 2007 erforderlich.

Schlussfolgerung der Verwaltung fiir die Beratung im Gemeinderat am
27.11.2006

Die Burgstrafe wird zwischen der Einmiindung MarktstraBe und dem siid-
lichen Marienplatz als EinbahnstraBe in Richtung Marienplatz ausgewie-
sen.

- Der Radverkehr in der EinbahnsiraBe wird in Gegenrichtung zugelassen.

Vom Marienplatz bis zur kiinftigen Zufahrt einer Bewohnergararge im Be-
reich Ravensburger / Deswemeer wird Anliegerverkehr in Gegenrich-
tung zugelassen
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Verkehrsuntersuchung Ravensburg - Burgstrae

Belastungsvergleich

StraRenbelastungen Verkehrsaufkommen 2005

Planfall

] (Analyse-) Nullfall  Differenz zu Differenz zu Differenz zu
(Analyse) Nuitiall| PIUS |y | EBS Nuilfal Nullfall-plus
Querschnitt Kiz/2dh | Kfzl24h| absolut| reativ | Kfz/24h] absolut] relativ | absolut| relativ
Burgstraf3e
éstlich Marienplatz 80001 9.00 1001 %] 6.000) -3.000fF -33%| -3.100f -34%
westlich Marktstralle 9,000 9.000 0| 0%{ 5.800] -22001 -36%| -3.200] ~36%
MarkistraRe (Obertor) 82001 8.200 0} 0%{ 5200| -3.000] -37%| -3.000} -37%
Wangener Strale 78,500 18.500 O 0%] 17.500) -7.000 -5% 1 -1.000 -5%
lVeitsburgstr./Molldiete (ca./Ansatz) 2200)  2.200 0] 0%| 2600 400 18% 400 18%
#Scestrale (sudlich Hirschgraben) 100000 10000 0 0%| 8200] -7.800] -18%; -1.800] -18%
Jahnstrafie (stidlich Zwergerstr.) 25700 25.800 1001 0% 26.000 300 1% 200 1%
‘B 30 33700] 33200 | 700 0%] 33.600 500 2% 400 1%
Summe Nord-Sud 82.500| 89.700 2000 0%| 87.8001 -1.600 -2% | -1.800 ~2%
Hirschgraben (westlich Seestraf3e) 6.700 6.000 -100) -2%4) 7.100 1.000 6% 1.400 8%
Schussenstr. gnﬁrdlich Marienplatz) 28106 29100 0} 0%| 31.000 1.900 7%  1.800 7%
TrTT—— S
Summe Ost-VWest 35200 35100 -1001 0%} 388.1001 2900 8% | 3000 8%
GeorgstraRe sudl. Eisenbahnstr. 21,700 21.700 0} 0%]| 21.700 o] 0% 0 0%
Karlstral3e stdl. Eisenbahnstr. 26,000 26.000 0l 0%| 27.600 1.600 G| 1.G00 5%
Wihelmstrale (Hohe Konzerthaus) 30100 | 30,100 0] 0%| 32100) 2000 7% 2000 7%

1) digser Verkehr verlagert sich weilrdtmig (zum Teil auch tther die K 7982/Kemmarlang)

2) Veréanderungen his zu elwa +/~200Kfz24h sind u.U. auch modelibedingt

MODUS CONSULT ULM GmbH
24.08.2005%
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Verkehrsuntersuchung Ravensburg - Burgstrafie

Belastungsvergleich

StraRenbelastungen Verkehrsaufkommen 2005

| (Analyse-} Nullfall Differenzzu | Planfall Differenz zu Differenz zu
(Analyse) Nudizait| PlUS | nurar | EBS Nl Nuilfall-plus
Querschnitt Kiz/zdh | Kizf24h|  absolut| reiativ | Kfzf24h| ebsolut] refativ | absolut] relativ
Burgstralie
dstlich Marienplatz 8.000 9.100 100 %] 6.000] -2000] -23% ~34%
westlich Marktstrafie 8.800 9.000 0 0% 5800 -:5200 36% 36%

MarktstraRe (Obertor) 8200 8.200 01 0% 8200) -3000| -37% (00 5%
Wangener Straie 8.500] 18.500 01 0%| 17.800| -7.000) -5%| -1.000 5%
Veitsburgstr./Molldiete (ca./Ansatz) 2200 2200 0 0% 2600 400]  18% 400  18%
Seestrale (stdlich Hirschgraben) 10.060] 10.000 ol o0%| 8200f -7.800] -i8%| -1.800] -18%
gahnstra e (sudlich Zwergerstr.) 25700 25.800 100 0%| 26.000 300 1% 200} 1%
B30 35,1001 33.200 100 %) 33.600 500 2% 400} 1%
Summe Nord-Sid 52.500| 89.700 200 0%| 87.200 1.600 -2%% 1.800 2
Hirschgraben (westlich Seestraiie) 6.100 6.000 100} -2% 74001 1.000 6%} 1.100 18%
Schussenstr. (nordlich Marienplatz 28.100| 28.100 0 0%| 31.000 1.900 %) 1800 7%
e e e e e e i i e e e ——— e e e e e e pe o e Trrrrree e, e e
Summe Ost-VWest 25,200 35.100 -10070  0%) 38.100) 2900 8%]| 3.000 8%
Georgstrafe sudl. Eisenbahnstr. 21.700] 21.700 0 0% 21.700 0 0% 0 0%
Karlstralle sudl. Eisenpahnstr, 6.000| 26,000 0 0% 27600} 7600 6% 1.600 6%
Wilhelmstralle (Hohe Konzerthaus) 30,700 30.100 0] 0%] 32100) 2000 7%)  2.000 7%

1) dieser Verkehr verlagert sich weilrdumig (zum Teil auch tber die K 7982/Kemmerlang)
2) Verdnderungen bis zu etwa +~200Kz/24h sind w.U, aveh modellbedingt

MODUS CONSULT ULM GmbH
24.08.2005



Verkehourdemuchung  Rovenchuig - BurgstraBe

Planungsfall EBS Burgstralie

StralRenbelastung 2005

Ravensburg Innenstadt
Kiz/24 Stunden

e T IR

Beschriftung in 100 Emhaten
40m  120m_ 200m, g

m o

Mafiotab = 1 ;7000 (4

Lo | MODUS CONSULT ULM |

¢ afejuy




